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Акryальнiсть темп дисертацii, звпязок з науковпми програмами
МорськИй та внуТрiшнiЙ водниЙ транспорт е невiд'емною скJIадовою будъякоi щраiЪи, що пов'язана з iHlm,tM" onор."*"*" або рiчковими шJшхами. Суднаморського та вlтутрiшнього водного виконують транспортуванЕя не лишерiзного типу BaHTa,Icy, апе також забезпечують перевезеннrI та вiдпочинокпасажирiв, Кiлъкiсть морських та океан."Й* пасФкирсък,D( суден щорiчнозбiлъшуетъся, географiя ix навiгацiйних переходiв постiйно розширюеться.Вiдповiдно *9 iнформацii пошуковIu,( IHTepHeT системhttps://www,vesselfinder.corn 

_ ,u https://www.marinetraffic.com щоденнопаоажирськi перевезеншI забезпечуюr" zзzоо...2з500 .й". Бiльшiсть цихсуден побудована в перiоД ocт€lнHix 2...5poKiB. Ц, .уй-не вимагають aHiпроведеНня ремонту чи модернiзацiъ aHi переоблад"*Й чи замiни побуто_вихпристроiЪ та технолоГiчного обладнанrrя. Одночасно з ЦИМ, icHye великакiлькiстъ суден гарантований строк експJIуатацii яких до."й. iх використаншI
ще на протязi 10",15 poKiB. Характеристики коргtусу, головноТ та допомiжноiустановки, а також ходовi якостi цих судеЕ вiдповiдають вимогЕlп,Iкласифiкацiйних товариств, тому таки судна пiс.гrя планового ремонту тапроходження огляд/ викоЕуютъ свое функцiон€tJIьне призначе""r. Пр" ц"оrу,пiд час цроведення планових peMoHTiB, Ьбо ,"r*асового виведення цих суден зекспJIуатацiI icEye можливiсть в збiлъшеннi ix пасЕDкI4рсъкоi MicTKocTi абопiдвищеннi рiвlш комфортностi. Щя можгlивiстъ поJIягае в проведеннi розмiрноiмодернiзацii, головною метою якоТ е збiльшення довжини пас€Dкирсъкого судна.Одночасно з цим проведення подiбнrх робiт вимагае послiдовноi методологii,яка враховуе змiнУ прогryльсивних ыIастивостей та ходових якостей

пас€Dкирсъких суден, а також_ здатнiсть енергетиIIноТ установки цих судензабезпечувати навiгацiйнi та побутовi потреби. 
- 'l ----'

Визначене пiдщресJIюе aKTy€lJIbHicTb Ъа 
"u*п"вiстъ 

визначеноТ здобрачем
науково_прикгlаднот проблеми, розв'язання якот затребуване транспортною
lндустрlею.

ВшсгrивiСть розв'яз€lннrt гrроблеми пiдвищення ефективностi експ.гryатацii
пасEl)кирсъких суден односцрямована з:
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оположеннrIми Морсъкоi доктрзни Украiни на перiод до 2035 року танацiонагlъноi транспортноi стратегii;ущраiъи на перiод до 2030 року;,перелiком прiоритетнlD( тематичних нагrрямiв наукових дослiджень iнауково-технiчниХ розробоК, затверДженого Постановою Кабiнет MiHicTpiBУкраihи вiд 30 квiтня 2О24 р. Ns 476, вiдповiдно до ""r";;;;;; ;';;;*YKpaiH1 прiоритетних нuпряйi" розвитку науки i технiки та прiоритетнихнапрямiв iнновацiйноi дiялъностi в-УцраrЪi.
Акryальнiсть дисертацiйноi робъти та обраного здобувачем нацрямку

дослiдже"" ч9Т пiдтверджуеться результатами наступних науково-дослiднихтем, в яких Шршло о.м. брав )часть як вiдповiдапъний виконавецъ тавиконавецъ окремих роздiлiв:
ОДеРЖбЮДЖеТНОТ НаУКово-дослiдноi теми <Iнформацiйнi системи

управлiння та пiдтримки прийняття рiшенъ щодо розвитку iнфрастру*rур"
морських Перевезень в р[овах военного стану> (.щержавн"и ръъ"rръцiйнийНОМеР: 0124U001l64, ЗаТВерджена наказом MOi{ Vкраiни вiд 2i.tz.iоzзр. заМ 1572);

, науково-дослiдних тем Одесъкого нацiонаlrьного морсъкого унiверситету<<пiдвищеннj[ ефективностi суднового елекц)ооблqднання та засобiв
аВТОМаТИКИ) (НОМер державноi реестрацiТ otziuzolзgl, 202L-202з р.) та<ПiдвиЩеннrl ефеtстивностi .*".rоуч""цii судновоi енергетичноi ycTaHoBK",)
(номер державноТ реестрацii 0122uбоtsзq , zozt-zo2l р.).
сryпiнь обrруптованостi та достовiрностi науковпх положень, впсповкiв i

рекомендацiй
HaYKoBi РеЗУЛЬТаТИ ДОСЛiджень, висновкiв i рекомендацii е повнiстю'обцрунтованими i достовiрними, оскiльки пiдтверджуютъся коректнiстю

постановкИ метИ та завд€lнЬ дослiджень, а також вдапим застосуваннrIм
математичного апарату, результати розрахункiв збiгаlотъся з результатамистатистиIIною модеJIювання.

.щосягнення необхiдних науковю( результатiв, визначення науковоi
значущостi, формулtюваннrl науковою положення забезпечено коректним та
обцрунтОваниМ використанням наступних методiв наукових дослiд*""",осистемногО аналiзУ пiД чаС технiко-економiчного обЦрунтуванЕя
доцiлъностi, вибору часу у життевому цикJIi, а також кiлъкiсних 

^покйникiв

розмiрноi модернiзацii, створення iнтегралънот моделi обlрунтування розмiрноi:модернiзацii пасажцрсъкого судна;
,теорiй мiцностi (в застосуваннi до корпусу судна) - пiд час визначення

грани.Iного розмiру судна i довжини скJIаднопрофiльноi цилirцричноТ вставки
(за криТерiеМ зага"пънОi мiцноСтi) та оцiнки о.rору BToMi елемiнтiв суднових
конструкцiй (за критерiем мiсцевоi мiцностi);

oTeopii корабля - пiд час визначення впливу морехiдних якостей судна на
максимЕlпьне значення, до якого можJIиво здiйснювати подовження судна;

окореляЦiйного-регресiйного аналiзу пiд час визначення параметрiв
кривоi втоми суднових конструкцiй в разi оцiнки впливу збiльшення довжини
судна на мiсцеву мiцнiсть його корпусу;
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,числовогО (чисельною) анагliзУ пiд час вирiшення диференцiйних
рiвнянь в методi дослiдження перехiднlос режимiв .rроrryо".ивних комплексiв,
перерахунку параметрiв кривих втоми "на базi iнтегрального пiдходу в
прискореному методi визначеннrI характеристик опору BToMi елементiв
суднових корпуснI,п( конструкцiй;

оiндуктивного та де,ryктивного методу, системного пiддоду та положення
TeopiT динаrrлiчноТ подоби - пiд час побудови математичноi моделi перехiдних
процесiВ в прогtульсивних комплексах електроходiв;

оiмiтацiйного моделювЕlнЕя пiд час опису перехiдних процесiв в
пропульсивних комгrлексiв елекцроходiв, корпус яких пiддавався розмiрноi
модернiзацiТ.

OcHoBHi результати дисертацiйного дослiдження доповiдагrись,
обговорювапись та пройшли апробацiю на численних наукових, науково-
практшших та науково-технiчних конференцiях, основними з яких е:

.III, IV, V Мiжнароднi науково-пр€lктшшi морсъкi конференцii кафедри(СЕУ i тЕ> Навчагrьно-наукового iнстиryту морського Ф"Ъ"у Оде.i*Ь
НаЦiОнального морського унiверситеry МР& О-202L мр&о- 2о22,мрр&о- 2о24;

о10 та 12 мiжнароднi науково-црактичНi конфеРенцii <<C}..lacHi енергетичнi
установки на транспортi, технологiт та обладнанЕrI для ik обслуговування)),
Херсонська державна морська академiя, 2019, 202l р.;

о мiжнародна науково-практична конференцiя к.Щнiпровськi читання- 2о20>>,
КиiЪ,,,Щержавний унiверситет iнфраструктури i технологiЙ;

о|4-а та 15-та Мiжнароднi науково-црактиIIНi конференцii <C).,racHi
енергетичнi установки на транспортi' технологiт та обrrчд"а""" для ix
.обслryгоВуваннrD, сЕуттОо-202з, сЕуттОо-2о24, Херсонська державна
морська академiя;

омiжнароднi науково-технiчнi конференцii <суднова енергетика: стан та
проблемп>, Нацiонапьний унiверситет кораблебУдУВаНня iMeHi 4дмiрала
Макарова, м. МиколаiЪ, 20|9, 2024 р.

OKPeMi результатi дисертацiйного дослiдження огryблiкованi у iноземних
перiодичних виданнях, якi входять до мiжнародних наукометричних баз даних,
зоцрема:

1) Melnyk О., Onyshchenko S., Onishchenko О., Shumylo О., Voloshyn Д.,
Koskina Y., Volianska Y. (2022). Review of Ship Information Security Risks and
SafetY of Maritime Transportation Issues. TransNav, the lпtеrпаtiопаl Jоurпаl оп
Маriпе Navigatioп апd Sфёtу of Sea Тrапsроrtаtiоп. Уо|. 16, No.4, рр. 7t7-722
DOI: l0.I27 L6l1 00 1 . 1 6.04. 1 3 ;

2) Melnyk О., Sagaydak О., Shumylo О., Lohinov О. (2023). Modern Aspects
of Ship Ballast Water Management and Measures to Enhance the Ecological Safety
of Shipping. Studies iп Systems, Decisioп апd Coпtrol. Vоl. 481, 681-694. Sрriпgеr,
Cham. doi.orgl 1 0 .L 007 l97 8-3 -03 1 -З 5 08 8-7_З 9 ;

3) Shumylo О., Yarovenko V., Malaksiano М., Melnyk О. (202З).
Comprehensive Assessment of Hull Geometry Influence of а Modernized Ship оп
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Maneuvering Perfornance and Propulsion System Parameters. Pomorstvo, З7 (2),
рр. 3 14-325. DOI:10.3 1217lр.З7 .2.|З;

4) Melnyk О., Onyshchenko S., Onishchenko О., Shumylo О., Voloshyn А.,
Ocheretn? V., Fedorenko О. (2024). Implementation Research of Alternative Fuels
and Technologies in Maritime Тrапsроrt. Моdеrп Тесhпоlоgiеs iп Епеrgl апd
Traпsport. Studies in Systems, Decision and Сопtrоl, 510, 13-31.
doi.org/ 1 0 .t007 l97 8-3-0З I -44З 5 | -0 _2;

5) Rudenko S., Shakhov А., Lapkina I., Shumylo О., Malaksiano М.,
Horchynskyi I. Multicriteria Аррrоасh to Determining the Optimal Composition of
Technical Means in the Design of Sea Grain Теrmiпаls. Тrапsасtiопs оп Maritime
Sсiепсе. Split, Croatia, 11(1), рр. 2844. doi: |0.7225ftоms.ч1l.п01.00З.
doi.org/1 0.7 225 ltoms.v 1 1 .n0 1 .003 ;

6) Yarovenko V.А., Chemikov P.S., Zaritskaya E.I., Shumylo О.М. (2020).
Control of electric ships' propulsion motors when moving on сurчiliпеаr trajectory.
Electrical Епgiпееriпg & Electromechaпics, (5), 58-65. doi.org/l0.2099812074-
272Х2020.5.09;

7) Melnyk О., Onyshchenko S., Shumylo О., Осhеrеtп& V., Копопоча О.
(2024) Analysis of factors affecting the ship safety on the basis of six-stage risk
management model. Systems, Decision and Control in Energy VI. Епеrg,,
Iпformatics апd Traпsporr" Springer, Cham. Vоl. 561 .42З-44L DOI: 10.1007/978-3-
031-68372-5 2З;

8) Shumylo О., Yarovenko V., Malaksiano М., Melnyk О., Iovchev S. (2025).
Methods fоr Assessing Electric Ships' Maneuvering and Safety Indicators Based on
the Theory of the Dynamic Similarity. Traпsport апd Logistics I. Studies iп Systems,
Decisioп апd Сопtrоl. Vоl. 580. Sрriпgеr, Cham. doi.org/l0.10071978-3-031-82027-'4_15.

Наукова новизна дисертацiйноi роботи Шумила О.М. полягае у
наступному.

Вперше розроблено:
1) науково-обцрунтоваIIу стратегiю та методологiю розмiрноТ модернiзацiТ

та ремонту пасажирських суден, в основу яких, на вiдмiну вiд iснуючих
окремих процедур модернiзацii, покJIадено сукупнiсть методiв iнтегра-гlьноi
оцiнки критерiiЪ економiчноi ефективностi судна, його функцiональностi,
безпеки судна та судноплавства;

2) метод визначення граничноi довжини додатковоi вставки, який, на
вiдмiну вiд вiдомих способiв, побудовано на базi iнтегральноi моделi
конструктивноТ модернiзацii;

3) специфiчнi зв'язки та закономiрностi мiж ступенем збiльшення довжини
корпусу судна та його основними технiчними пок€вниками - розрахунковими
моментами та перерiзуючими силами, ходовiстю, маневренiстю;

4) метод оптимiзацii довжини додатковоi вставки, особливiстю якого е те,

що в процесi пошуку найкращого економiчного рiшення враховуються
пок€tзники функцiон€tльностi та безпеки експJIуатацii суден;

5) методи оцiнки впливу конструктивноi модернiзацii суден на показники
якостi виконання маневрових операцiй, особливiстю якого е оцiнювання
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пок€вникiВ якостi судна та покЕ}зникiВ роботИ Bcix скJI4дових судновоi
елекц)оенергетиtlноi установки з урахуванЕям cyMicHoi ik роботи з корпусом
судна, та з урa>ryванням ефектiв ix взаемодii мiж собою.

Отрима"гlо под€rлъший розвиток :

1) метод прискореного визначення втомноi мiцностi суднових конструкцiй,
який забезпечуе прискорену оцiнку характеристик опору BToMi елементiв
конструкцii коргryсу судна за уN,Iовою його реконструкцii i модернiзацii, та
вiдрiзняеться вiд iснуючих бiльш високими економiчнiстю i точнiсiю, а також
меншою тривалiстю виконаIIня;

2) математичнi моделi динамiки перехiдних рехимiв проlтулъсивних
комплекСiв пасажIФських суден, особливою вiдмiннiстю яких е те, що вони:
вкJIючаютъ бiльшry кiлькiстъ BapimrTiB компоIlовки електроенергетичноТ
установки судна; врtlховують гiдродинаlrлiчнi цроцеси взаемодii рушiiъ з
коргtусом судна; побудованi з використанням щритерiiъ динаrrлiчнот подiбностi
та узаг€rльнених безрозмiрних параметрiв пропульсивних комплексiв;

3) методи оцiнки впливу параметрiв довкiлля на MaHeBpeHi властивостi
суден, вiдмiннОю особливiстю яких е можJIивiсть вршсуванЕя здатностi гребноi
електроенергетиЕIноI установки забезпечити виконанЕя основних маневрових
режимiв роботи суднового проtý/льсивного комплексу;

4) метоДи iмiтацiйногО модеJIюВЕlння перехiдних цроцесiв пропульсивних
комплексiв суден з електрорухом на основних експJIуатацiйню< режим€tх
роботи, особливiстю яких е можливiсть кiлькiснот оцiнки режимних показникiв
та показникiв якостi маневрування Bcix скJIадових частин пропульсивних
комплексiв з вiзуалliзацiею процесу маневруванЕя.

Удосконалено:
1) СУКУпнiсть критерiiЪ оцiнки якостi експJryатацii пасa>lсирсъких суден, iз

ВРаХУВаНЕЯМ olgiM економiчню< показникiв технiчноТ ефективностi,
функцiона.гrьностi та безпеки експrryатацii;

2) методи розрilryнку гiдродинаrrлiчних
пiдруллоючих пристроiЪ та гвинторульових
корпусом судна.

Наукове i праrстичне значення дпсертацiйноi роботи
Наукове i практичне значенЕя дисертацiйноi роботи поJIягае у пiдвищеннi

ефективностi експлуатацii пас€Dкирських суден, що стало можJIивим завдяки
використанню розробленоi автором розмiрноi модернiзацii iх корtryсу.

Теоретична цiннiсть дисертацii поJIягае у розв'язаннi актуальноТ науково-
технiчноi проблеми, одержаннi теоретшIних положень, наукових i практичних
результатiв пiдвищенЕя ефективностi експlryатацii пасalкирських лайнерiв з
застосуванням розмiрноi модернiзацiь що здiйснюеться шJIяхом додаваннrI
додатковоi скJIаднопрофiльноi секцii до iснуючоi конструкцii корпусу, з
одночасним забезпеченIIям вимог економiчностi, екологiчностi та безпеки

функцiона.пьностi судна.

процесlв
комплексiв

взаемод11 рушllв
iз довкiллям та
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Теоретичне значення результатiв докторсъкоi дисертацii полягае у:
1) розробленнi науково_обqрунтованот страiегiт, методологiт та

iнтеграlrьноi моделi розмiрнот модернiзацii пасажирсъкlD( суден;
2) визначеннi закономiрностi змiни та встановлення особливостей зв'язкiв

мiж характеристиками поздовжньот мiцностi корпусу, морехiдними якостями
судна i величиною збiлъшення довжини корпуса судна;

з) удоскона.rrеннi структури основних напрямкiв, за якими проводиться
модернiзацiя пасажирських суден;

4) розробки методологii iз визначення впливу збiльшення довжини корпуса
судна на економiчнi, енергетичнi, екологiчнi характеристики паса)кирських
суден, а також на ix MaHeBpeHicTb та ходовiстъ;

5) створенню математиtIних моделей перехiдних режимiв прогryльсивних
комплекСiв пасажирськtD( суден за умови проведення ik розмiрноi модернiзацii.

Практичне значеннrI результатiв докторськоi дисертацiТ полягае у:
1) визнаЧеннi вплИву збiльШеннrl довжинИ корпусУ судна на його загапьну

поздовжню мiцнiсть, буксирува.гlьний опiр, цропульсивний коефiцiент,
ходовiсть та остiйнiсть;

2) визначеннi вIIпивУ збiльшеннЯ довжинИ судна на його з€гапьну
поздовжню мiцнiсть, враховуючи уN,Iови експJIуатацii та обов'язковi норми
(критерii) забезпеченЕЯ мiцностi, встановЛенi РегiСтром судноплавства УкрчiЪ";

з) визначеннi в процесi модернiзацii або побудови HoBlD( суден таких його
розмiрiв, якi гаранryють найбiльший конструктивний коефiцiент енергетичноi
ефективностi на протязi всъого життевого циIшу судна;

4) розробцi комплекту прикJIадних црограм iз розрахунку режимiв роботи
судновиХ прогryльСивниХ комплексiв пiд час викон€lння ocHoBHlD( MaHeBpiB;

5)РОЗРОбцi методу проведення прискорених випробувань основних
аРХiТеКТУРНИх кОнструкцiй коргryсу судна на втому, локапьну MiцHicTb та piBeHb
надiйностi.

НаВеденi результати мають практиЕIне значення для цроектних установ та
НаУКОВО-дослiдних органiзаIдiЙ у сферi експгryатацii суден морського та
ВНУТРiШнього транспорту, а також державних та цриватних пiдприсмств, що
виконують ремонт та експJryатацiю пасarкирськlD( суден .

Отриманi результати роботи, методи i моделi використовуються:
ов ocBiTHboмy процесi Нацiона.пьного унiверситету кораблебудування (акт

вiд I|.|2.20L5 р.), Херсонськiй морськiй державнiй академii (акт вiд
08.03.2025 р.), Одеському нацiонапъному морському унiверситетi (акт вiд
|4.0З.2025 р.);

.пiд час цроведення науково-дослiдних, цроектнIо< i ремонтних робiт щодо
модернiзацii, ремонту i побудови морських суден, якi здiйснюються
провiдними органiзацiями, пiдприемствами i фiрмалли, що пов'язанi з морською
гапуззю Украihи: ТОВ <MapiH Тех CepBic>>, <<Морське iнженерне Бюро> (акт вiд
IЗ.09.2024 р.), ТОВ <еврограскор) (акт вiд al.T2.2024 р.), казенне пiдприемство
<Морська пошуково-рятуваJIьна служба> (акт вiд 08.12.2024 р.), ТОВ <Бюро
корабельних iнженерiв>> (акт вiд 17.t2.2024 р.), ТОВ Kl,ema Cargo service>> (акт
вiд 18.|2.2025 р.).
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Повнота викладення основпих результатiв дисертацii в наукових впдацнях

Результати дисертацii повнiстю вiдображенi у б9 огryблiкованrо< наукових
працях, у тому числi: L2 - у наукових перiодичних виданнях, якi включенi до
мiжнародню( наукометричнш< баз Scopus та Web of Scienc е; 28 - у фахових
виданнях Украihи, що Еа момент гryблiкацii були вiднесенi до категорii Б
перелiку наукових фаховюс видань Украiни; 1 колективноТ монографiТ; 28 - у
збiрникас матерiапiв мiжнародних наукових конференцiй.

У дисертацii зазначено особистий внесок здобувача у Bcix спiльних
HayKoBI,D( гryблiкацiлl

PiBeHb та кiлькiсть гrублiкацiй, рiвенъ апробацii вiдповiд€lють вимогам, що
висуваються МОН Украihи до дисертацiй на здобуття наукового ступеня
доктора технiчних наук.

Використання чужих резулътатiв та iдей без посилань, а також
невiдповiдностi змiсry дисертаIIii та реферату Паспорту спецiальностi 05.22.20

у TeKcTi дисертацii та авторефераry не виявлено.
Результати наукових дослiджень, за якими здобувач захистив

кандидатську дисертацiю <<Визначення опору BToMi i забезпеченIuI
довговiчностi деталей машIин за режимом навантажуванIIя>) (спецiаlrьнiсть
05.02.02 - машинознавство) до результатiв докторськоi дисертацii не включенi.

Струlсгура та змiст дисертацii

,Щисертацiйна робота скJIадаеться зi всryгry, основного змiсry (який мiстить
BiciM роздiлiв), списку використЕtних джерел, висновкiв, додаткiв, списку
використанI.о( джерел iз З2L нйменуванIIя. Загапьний обсяг дисертацiйноi
роботи скJIадае 424 сторiнки.

Структура дисертацii, мова та стиль викJIадення вiдповiдають вимогаIчI, що
висув€lються до доIсгорських дисертацiй.

Вiдповiднiсть реферату основним положення дисертацii
Реферат дисертаIIii обсягом 55 друкованшс cTopiHoK якiсне оформлений.

Змiст реферату повнiстю розцривае змiст основних наукових положень
предст€lвленоi дисертацiйноI роботи та вiдобрФкае актуЕLльнiсть, комплексне,
головнi та допомiжнi завдання, наукову новизну, практичну цiннiсть, короткий
змiст кожною з роздiлiв, висновки, а також мiстiтъ перелiк наукових
гryблiкацiй, в яких вiдображенi ocHoBHi iдеТ, рiшення та пропозицii 

.з

методологiчних основ розмiрноi модернiзацiТ пасскирських сУДен ДЛя

пiдвищення ефективностi iх експrryатацii

ВiдповЦнiсть прпнципам академiчноi доброчесностi

Вiдповiдно до звiry 2945:276400403 вiд 05.04.25 р. cepBicy
https://www.turnitin.com дисертацiя мае 1б %о загальноi подiбностi тексту до бази

даних, що пiдтверджуе вiдсутнiстъ ознак плагiаry. Вiзуалъний ша.пiЗ теКСТУ

дисертацiТ також не виявив ознак академiчного плагiату, фабриКаЦii Та

фальсифiкацii.
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Використання в докторськоi дисертацii матерiалiв i висновкiв
кандпдатськоi дисертацii здобувача

У докторськiй дисертацiТ <<Методологiчнi основи розмiрноi модернiзацiТ
паса)кирських суден дJIя пiдвищення ефективностi ik експJryатацi}>
(спецiапьнiстъ 05.22.20 - експJIуатацiя i ремонт засобiв транспорry) матерiапи
кандидатсъкоi дисертацii <<Визначення опору BToMi i забезпечення довговiчностi
деталеЙ машIин за режимом HaBaHTa>I$/BaHHя>) (спецiапьнiсть 05.02.02
мапrинознавство) Шумила о.м. не використовув€lлись

Вhповiдпiсть дисертацiйпоi роботп спецiальностi

,Щисертадiйна робота Шумила О.М. вiдповiдае паспорту спецiальностi
05.22.20 - експJIуатацiя та ремонт засобiв транспорту, а саме:

теоретшlнi основи виробництва, експJIуатацiТ, технiчного обс.rryговування,
ремонту та вiдновлення засобiв транспорту;

стратегiя розвитку, реконструкцii та переоснащення виробництва,
експJryатацiТ, ремонту ... засобiв транспорту;

системнi властивостi засобiв транспорту в )дdовах експJIуатацii: надiйнiсть,
безвiдмовнiсть, довговiчнiсть, ..., екологiчнiсть, ергономiчнiсть, естетичнiсть i
методи ix оптимiзацii;

розроблення ресурсозберiгапьних екологiчно чистю( технологiй
експJý/атацii засобiв транспорту;

охорона навколишнього середовища вiд шкiдливого впливу засобiв
транспорту на Bcix етапа>( життевого циIсlry;

розроблення нових i вдосконалення наявних науково-обЦрунтованих
стратегiй, режимiв i програм технiчного обслуговуваннrI та ремонry засобiв
транспорту;

створення наукових основ i методiв розрахунку параметрiв i управлiння
ресурсом, надiйнiстю та технiчним станом засобiв транспорту, розроблення
методiв пiдвищення ефективностi експлуатацii засобiв транспорту та ik
функцiонапьних систем;

дослiдження, розроблення та прогнозуваIIн;I методiв удосконапеннrI
тактико-технiчних i експrryатацiйних характеристик засобiв транспорту,
обцрунryвання експJryатацiйних вимог до iх ,ремонтопридатностi та
технологiчностi обслуговуванЕя ;

дослiдження впливу експJIуатацiйних чинникiв на покчlзники роботи
засобiв транспорту, розроблення методiв пiдвищення економiчноотi витрачаншI
паJIива, олив, мастиJI, спецiальних рiдин i полiпшеннrl екологiчЕих пок€lЗникiв
транспортних засобiв в умовil( експлуатацii.

За обсягом, актуапьнiстю, piBHeM науковоТ новизни та практичноi цiннОСТi
дисертацiйна робота вiдповiдае вимог€lм <Порядку присудження та позбавленНя
наукового ступеЕя доктора технiчних на)rю), затвердженого ПостанОвОЮ
Кабiнету MiHicTpiB УкраiЪи Ns 1 197 вiд 17 листопада202I року зi змiнами.



9

Зауваження щодо дисертацii

1. У п. 1.3.з. к.Щинаlrлiка змiни покЕлзникiв експlryатацii судна на протязi

життевого цикJIу> €лвтором сформовано систему факторiв, якi впливаютъ на

фактичний TepMiH експлуатацii суден та можливостi його продовженЕя;

запропоновано iнтеграпьну систему покЕlзникiв, якi вiдобрalк€lють резупьтати
технiчнОi та комерцitноi експлуатацii суден; встановлено загапьну динамiку

данpD( показникiв протягом життевого цикгry судна та визначенi ocHoBHi

виц)ати' що супРоводжуЮть суднО на протЯзi йогО життевоГо цикIIу. Слiд

визначити, Що дБ 
"*"rrrryатацiйних 

витрат вiдносяться витрати на придбання

папива. I]Jo категорiю витрат неможливо спрогнозувати з високою

вiрогiднiстю, що пов'язано з постiйним коливанням BapTocTi ПаJIИВа, а ТаКОЖ З

необхiднiстю бункерування в рiзних морських портах та кратнах. особливу

a1TyaпbцicTb цеЪ"ru"о набувае саме дJIя пас€DкI4рських суден, якi (через меншi

в порiвНяннЯ з iншими суднаI\,Iи об'емами п€лливних TalrKiB) характеризуються

бiльш частими поповIIеннями запасiв папива. Щi особливостi не розгJIяЕути в

дисертаIIiйному дослiдженнi.
2. У першому роздiлi автором виконано анапlз та надана оцrЕка

можJIивостi збiльшення довжиЕи судна шJUtхом додавання до його коргryсу

скJIаднопрофiльноi вставки. При цьому визначено, Що Еа початок дослiджень
сryпiнь ,бirri-."ня довжини судна не мала обцрунтованих меж та iT проведення

рекоменДуваJIосъ У доситъ великих межах, а саме з...з5 % вiд базовоi довжини
Ъуд"ч. При цьому додатково не визначена низька рентабельнiстъ, зменшенЕя

,u"."p."ocTi та збiлъшенЕя повздовжнiх наванта)кенъ щодо окремих дiапазонiв
проведення робiт з модернiзацii корпусу судна.

3. У п.2.2. кМоделi економiчноi ефективностi при розмiрнiй
модернiзацiЬ> автором розгJIянути виц)ати, що пов'язанi з додатковим

встановленЕям та обладнаннrIм пасtllкирських кЕtют в разi додаванЕя до корrryсу

судна скJIаднопрофiльноi вст€tвки. Б".уrо""о, саме збiлъшення кiлъкостi

паса)кI4рсъких кают е основною метою запропонованоi модернiзацii. Одночасно

з цим, додавання до коргryсу судна додатковоi складнопрофiльноi вставки

збiлъшуе весь профiль судна, в тому числi його нижню частину - машинне

вiддiлення ,u до""iтанки. Ще призводить до необхiдностi модернiзувати також

сулновi системи, а саме збiльшувати Тх протяжнiсть та комплектацiю, Цим
питанням не придiлено уваги в дослiдженнi,

4. У п.2.3. кМоделъ безпеки пасalкIФською судна i судноплавства цри

KoHBepcii його коргryсу> автором розроблено Еlпгоритм оцiнки безпеки

круiЪноГо судна "рi ЬОЬьшенi йо.о корпусу, який надано на рис,2,5, При

цiьrу okpeMi умой функцiюваннн' цього апгоритму (ploBa мiцностi коргryсу

за вимогами Регiстру, умова забезпечення пожежноi безпеки згiдно з вимог€lми

SOLдS та iншi) ро..*rуrи за послiдовною схемою. I{i рлови не залежать одна

вiд одноi, тому бiльш доцiльний iх розгляд за парапельною схемою.

5. У п.3.2. <дналiз законоriр"о.r.й дii подовженЕя судна на ключовi

силовi фактори, що влив€lютЪ на мiцнiСть йогО корIryсу> доведено, Що пlд час

запропонованоij модернiзацii вiдносний розрilryнковий згинаrrьний момент
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кратне збiльшуеться в iнтервалi Lr3...3,2. При ЦЪОIчIу не визначено, як це
погоджУетьсЯ з вiдповiдними вимогами Регiстру чи iнших класифiкацiйних
товариств.

б. У п. 4.5. <<Вплив розмiрноТ модернiзацii на покЕвники безпеки

експлуатацii пасалсирських суден>) автором у тому числi розглянути питання

забезпечення остiйностi судна в разi його розмiрноТ модернiзацii. При цъому не

визначенi значення вiдносного збiлъшення довжиЕи корtryсу судна за якими

спостерiгаеться Iqpитична змiна метацентричноi висоти.
7 . п'жий роздiл дисертацiйного дослiдження присвячено анапiзу

динамiчних перетворень, що вiдбуваються в прогryльсивному комплексi

електроходу в разi його розмiрноi модернiзацii. Дя суден подiбного тигIу як

рушi1 використовуються гребнi гвинти, крок яких реryJIюеться. Автором в

п 5.4. кГребнi гвинти та рушiйно-кермовi комплекси>) не визначено, вимагае чи

Hi проведення розмiрноI модернiзацii змiни встановлених на суднах гвинтiв.

I-{iлком ,о*rr""Ъ, що дiаметр (штатнию) гребншх гвинтiв та кут перекJIадки ik
лопатеЙ не забезПечатЬ необхiдrШх ходовИх якостей судна в разi його розмiрноI
модернiзацii.

8. У п. 6.3. <Метод оцiнки показникiв маневру зигзаг) автором розгJUIнута
методика перекJIадки стерна судна зi значень 10 градусiв одного борry ло

10 градусiв iншого борrу, та 2О градусiв одного борту до 20 гр4дусiв iншого

борту. birr"_ доцiльно було розгJIяIтути дiапазон 35 градусiв одного борту ло

з5 гралусiв iншого борrу - саме цiй дiапазон висуваеться та контроJIюеться

вимогаNIи SоLдS пiд час оцiнцi н4дiйностi cTepHoBoi машини.
9. У п. 7.1. <МатеМатична моделЬ перехiдних режимiв роботи

пiдрулюючих пристроiв у складi суднового проIryльсивного комплексу)> з

метою оцiнки ефективноотi пiдрулюючI4х пристроiЪ автором запропоновано

коефiцiент, що "р*о"у" 
вiдношення потужностi пiдрулюючих пристроiв до

загальнот ,rory*"bcTi головноi електроенергетичноi установки. Iснуютъ також

iншi показники. Один з HID( BptlxoBye вiдношенЕя потужностi пiдрулюючих

пристроiъ до загальноi довжини судна. Саме цiй коефiцiент найбiлъш повне

вiдобрахtае MaHeBpoBi якостi пасажирських суден,

10. У т1.7.2-.<<Вплив роботи 
- 

пiдрулюючих пристроiЪ на MaHeBpeHi

характеристики прогryпьсивнlD( комплексiв електроходiв>> автором виконано

моделювання рiзних показникiв (початковоi швидкостi, вiдносноi поryжностi

пiдрулюючих пристроiЪ, вiтрового навантa2кення) на висуванЕя, дiаметр

циркулячii, кутову швидкiстъ повороту та трива;riсть циркуляцii суден-

.оЁфо*одiв. Пр" ц"ому не визначена змiна або не наведено зiставлення цих

показникiВ дJIЯ пасажирсъкшх суден якi пройшли запропоновану розмiрну

модернiзацii З такими, на яких вона не цроводиласъ,
11. У п. 8.1. <Органiзацiя процедур експеримента,тrьноi перевiрки> автором

наведенО алгоритМ виконанЕя експеримент€ллъних робiт з проведення розмiрноi

модернiзацiI, при цъому не визначено з якими наглядовими органiзацiями

здiйснюетъся погодження цiеi технологii,
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загальнi висновки

представлена дисертацiйна робота Шумила олександ)а МиколайовиIIа на

тему <<<<Методологiчнi ocHoBi розмiрноi модернiзацii паса:кирських сУДеН ДJIЯ

пiдвищення ефективностi ix експлуатацiii>>> е цiлiсним та завершеним науковим

дослiдженням, що присвячена розв'язанню акryшlьноТ науково-прикладноi
проблеми - пiдвищення ефективностi експлуатацii пасalкирсъких суден, що

досягнуте застосранЕям iх розмiрноi модернiзацii, яка створюе умови щодо
подЕшьшого високоефективного використання цих суден на протязi певних

етапiв життевого циIOry, передбачаючи оновленIut судна, збiльшення
пасд;кирОмiсткостi З забезпеЧенЕяМ додатковогО економiчного ефекry,

до"rriд*е""" системних властивостей та технiчних рiшень вiдповiдно до
суIасних стандартiв в мiжнародному судноплавствi.

,ЩослiдЖеннЯ мiститЪ HoBi наУково-обЦрунтованi результати; не засищенi

ранiше HayKoBi положення i висновки, якi мЕlютъ суттево значення щодо
пiдвищеНня експJIуатацii судеН морсъкого та внутрiшнього водного транспорту,

збiльшення безпеки пасажирських перевезень та пiдвищення рiвню
комфортностi вiдпочинку пасажирiв.

obHoBHi результати дисертаlдii вiдповiдають паспорту спецiальностi
05.22.20 - ексшIуатацiя та ремонт засобiв транспорту.

Результати, що досягнути при розв'язаннi проблем, РОЗГJlЯЦiТИХ У

дисертаЦii, рекомендуються до використання у науково-дослiднш( органiзацiях,
виробничих органiзацiях державних та приватних судноплaвних компанiяХ, Що

зймаrотьсЯ технiчним супроводженням та комерцiйною експлуатацiю

пас€l)кирських суден.
Вважаю, щО дисертацiйна робота вiдповiдае вимогам <Порядку

присудЖенЕЯ та позбавленнЯ науковогО ступеня доктора технiчних наую),

затвердженого Постановою Кабiнеry MiHicTpiB УкраiЪи Ng 1197 вiд

17 лиътоп ада 202| року зi змiнами та iншим чинним вимогам якi висуваються

до дисертаltriйних pboi, на здобуття наукового ступеня доктора технiчних наук,

а tt автор, Шумило Олександр Миколайович, засJryговуе присудження

наукового ступеня доктора технiчних наук за спецiа.гlьнiстю а5.22.20

експJryатацiя та ремонт засобiв транспорту.

Офiцiйний опонент:
доктор технiчних наук, професор,
завiдувач кафедри
суднових енергетичних установок
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